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(§) Getriebeanordnung, insbesondere Schneckengetriebeanordnung 

Es soil eine einfach fertig- und montierbare, nur eine ge- 
ringe Bauhohe aufweisende und dabei auch bei grofcen 
Temperaturbelastungen betriebssichere Getriebeanord- 
nung, insbesondere Schneckengetriebeanordnung, fur 
motorische Kraftfahrzeug-Hilfsantriebe geschaffen werden, 
bei der eine in einem Getriebegehause (2) gelagerte Ab- 
triebswelle (5) uber eine an ihr bef estigte Mitnehmer-Schei- 
be (3) in elastischer Drehmitnahmeverbindung mit einem 
Zahnrad (4) steht, das von einer in das Getriebegehause (2) 
ragenden Antriebswelle (7) angetrieben wird; dazu wird er- 
findungsgemaft vorgeschlagen, dais die Mitnehmer-Schei- 
be (3) aus einem an die Abtriebswelle (5) angespritzten ein- 
stuckigen Kunststoff-Gu&teil mit einer ersten Lagerhulse 
(31) zur Lagerung der Abtriebswelle (5) im Getriebegehause 
(2) und einer zur ersten Lagerhulse (31) konzentrischen zwei- 

Cten Lagerhulse (32) zur Lagerung des Zahnrades (4) auf der 
Mitnehmer-Scheibe (3) ausgebildet ist. 

Eine Anwendung eignet sich insbesondere fur motorische 
KraftfahrzeugFensterheberantriebe. 
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Pa tentansp ruche 

1. Getriebeanordnung, insbesondere Schneckengetriebean- 
ordnung, mit einer in einem Getriebegehause gelagerten 

5 Abtriebswelle , die Giber eine an dieser befestigte korizen- 
trische Mitnehmer-Scheibe in elastischer Drehmi tnahme- 
verbindung mit einem Zahnrad stent', das von einer in das 
Getriebegehause ragenden Antriebswelle , insbesondere 
einer S chneckenwelle , angetrieben wird, d a d u r c h 

10 gekennzeich.net, daS die Mitnehmer-Scheibe. 
(3) aus einem an die Abtriebswelle (5) angespritzten ein- 
stuckigen Kunstst of f-GuBteil mit einer ersten Lagerhulse 
(31) zur Lagerung der Abtriebswelle (5) im Getriebege- 
hause (2) und einer zur ersten Lagerhulse (31) konzen- 

15 trischen zweiten Lagerhulse (32) zur Lagerung des Zahn- 
rades (4) auf der Mitnehmer-Scheibe (3) ausgebildet ist. 

2. Getriebeanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daS die Lagerhulsen (31 

20 bzw.32) an dem der Abtriebsse ite abgewandten Ende der Ab- 
triebswelle (5) mit dieser verbunden und uber zur Abtriebs- 
seite der Abtriebswelle (5) gerichtete, axial offene Wand- 
teile der Lagerhulsen (31 bzw.32) entsprechen de , in Gegen- 
richtung axial offene Lagerhulsen (21 bzw.41) des Getrie- 

25 begehauses (2) bzw. des Zahnrades (4) ubergesteckt sind. 

3. Getriebeanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Ab- 
triebswelle (5) im Bereich der ersten Lagerhulse (31) mit 

30 axial und/oder tangential verlaufenden AuBennuten (52,53 
bzw. 54) verse hen ist. ~ 7 

4. Getriebeanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch die Verwendung 

35 einer S tahl-Abtriebswelle und/oder eines Kunststoff- 
Zahnrades. 
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5 G e trie bean ordnung , insbesondere Schneckengetriebe- 
anordnung ; . 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Getr iebeanordnung , 
insbesondere Schneckengetr iebeanordnung , gemaS Ober- 
10 begriff des Hauptans pruchs ; eine derartige Getr iebean- 
ordnung ist durch eine offenkundige Vorbenutzung bekannt . 

Bei der bekannten, in einem Kraftf ahrzeug-Fensterheber- 
antrieb verwendeten Schneckengetr iebeanordnung ist an 

15 dem der Abtr iebsseite abgewandten Ende der uber ubliche 

Sinter-Gleitlager im Getriebegehause gelagerten Stahl-Ab- 
triebswelle eine metallene, gesonderte Mitnehmer-Sche ibe 
f ormschlussig aufgesteckt und befestigt. Konzentrisch 
zur Abtriebswelle sind uber den Umfang der Mitnehmer- 

20 Scheibe axial frei abstehende Zapfen angeformt, die im 
montierten Zustand der Getr iebeanordnung in korrespon- 
dierende, uber den Umfang des Zahnrades verteilte Taschen 
eingreifen. Zur Vermeidung von Getr iebeschaden , z.B. beim 
Anlaufen der Scheibe des motorisch angetr iebenen Fenster- 

25 heberantriebs gegen einen Anschlag bei Erreichen der 
oberen und unteren Endlage sind zusatzlich uber die 
Zapfen Dampf ungspuf f er aus elastischem Material gestulpt; 
urn die dazu notwendige Relat ivbewegung zwischen Mitnehmer- 
Scheibe einerseits und Zahnrad andererseits zu ermoglichen, 

30 ist das Zahnrad drehbar auf der Abtriebswelle und zwar 
axial zwischen S inter -Lagern fur die eigentliche Gleit- 
lagerung der Abtriebswelle in dem Getriebegehause gelagert . 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, trotz einer 
einfacheren fertigungs- und montagetechnischen und in 
Richtung der Abtriebswelle eine geringere Bauhohe er- 
moglichenden Konstruktion fur die Getr iebeanor dnung eine 
hohere Betriebssicherhe it , insbesondere unter Beruck- 
sichtigung der groBen betr iebsmaBigen Temperatur unter - 
schiede bei Anwendung in einem Kraf tf ahrzeug-Fenster- 
heberantr ieb , gewahrleisten zu konnen. 

Die Losung dieser Aufgabe gelingt bei einer Getriebe- 
anordnung der eingangs genannten Art durch die kenn- 
zeichnende Lehre des Anspruchs 1; vorteilhafte Ausge- 
staltungen sind jeweils Gegenstand der Unterans pruche . 

Da bei der er f indungsgemaBen Getriebeanordnung das Zahn- 
rad nicht mehr den Lagerstellen der Antriebswelle im 
Getriebegehause axial vorgelagert sondern konzentr isch 
zu diesen und im radialen Abstand zur Abtriebswelle 
auf der zweiten Lagerhulse der einstuckigen Mitnehmer- 
Scheibe gelagert ist, kann die Bauhohe der Getriebe- 
anordnung in Richtung der Abtriebswelle wesentlich ver- 
mindert werden, wobei gleichzeitig eine belastungs- 
technisch gunstige Lagerung des Zahnrades radial unter 
dem Eingr iff spunkt der Antriebswelle erreicht wird* 
Eine weitere kons truktions technische Vereinf achung g ibt 
sich dabei gleichzeitig insofern, als zwischen dem 
Zahnrad und dessen Tragteil keine dauernde relative 
Gleitbewegung gegeben ist, sondern lediglich eine ge- 
ringe relative Drehbewegung zwischen Zahnrad und zwei- 
ter Lagerhulse fur den Fall zu berucksicht igen ist, 
daB aufgrund eines zu harten E ndanschlages die elasti- 
schen Dampf ungselemente zwischen Mitnehmer-Sche ibe und 
Zahnrad kurzzeitig um ein geringes MaB z usammenge druckt 
werden. Selbst wenn wegen der notwendigen Festigkeits- 
anforderung die Abtriebswelle aus Stahl gefertigt werden 
muB, konnen samtliche ubrigen, in einfacher Stecktechnik 
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ineinander montierbaren wenigen Bauteilen wie Mitnehmer- 
Scheibe, Zahnrad und Lagerelemente aus Kunststoff herge- 
stellt werden und somit aufgrund des nur geringen Stahl- 
anteils und dem geringen Durchmesser der Abtriebswelle 
Belastungen aufgrund ubermaSiger Warmeent wicklung von 
Metallbaute ilen vermieden werden. 

Durch die Merkmale des Anspruehs 2 ergibt sich eine 
besonders einfache guQtechnische Herstellung und Steck- 
montage der einzelnen, zu der mit auBerst geringer Auf- 
bauhohe zusammensetzbaren Getriebete lie . Zur Gewahrlei- 
stung einer besonders festen Mitnahmeverbindung zwi- 
schen der Abtriebswelle und der au fgespritzten Mitnehmer- 
Scheibe ist nach einer Ausgestaltung der Erfindung vor- 
gesehen, daS die Abtriebswelle im Bereich der ersten 
Lagerhulse mit axial und/oder tangential verlaufenden 
AuBennuten versehen und dadurch eine zusatzliche form- 
schlussige Verbindung zwischen dem au fgespritzten Kunst- 
stoff der Mitnehmer-Scheibe und der Abtriebswelle ge- 
wahrleistet ist. 

Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausges taltungen 
werden im folgenden anhand eines schematisch dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiels in der Zeichnung naher erlautert. 
Darin zeigen: 

Fig. 1 in einem axialen Langs-Teilschnittbild einen 
Kraft fahrz eug -Fens terheberantr ieb , 

Fig. 2 einen Schnitt durch das Getr iebege hause des in 
Fig.l dargestellten Kraft fahrzeug-Fens terheber- 
antriebs gemaB der Schnittlinie II-II. 

Fig.l zeigt in einem axialen Langs-Teilschnittbild einen 
Kraft fahrzeug -Fens terheberantr ieb mit einen nur schematisch 
angedeuteten Gleichs t rom- Antr iebsmotor 1, dessen ver- 
langerte Lauferwelle als 5 chnecken -An tr iebswelle 7 in 
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ein an das Gehause des Gleichs trom-Antr iebsmotor 1 ange- 
flanschtes, topfformiges mit einem Getr iebegehause- 
Deckel 22 verschlieGbares Getr iebegehause 2 ragt und 
ein Zahnrad 4 antreibt. 

5 

In uber den Umfang des Zahnrades 4 verteilt ange formte 
axial offene Taschen 42 greifen korrespondierende axial 
vorstehende Zapfen 33 einer aus Kunststoff hergestellten 
Mitnehmer-Scheibe 3 ein, die uber eine erste Lagerhulse 31 

10 direkt auf eine Abtr iebswelle 5 aufgespritzt ist. Zur 

besseren Mitnahmeveran kerung zwischen Mitnehmer-Scheibe 3 
einerseits und Abtriebswelle 5 andererseits ist ihre 
Oberflache mit axial verlaufenden Nuten 52, 53 und/oder 
tangential verlaufenden Nuten 54 versehen. Zwischen 

15 den axial vorstehenden Zapfen 33 der Mitnehmer-Sche ibe 
3 und den axial ubergreif enden Tasehen 42 sind vor der 
Montage uber die Zapfen 33 gestulpte hutformige Dampfungs- 
puffer 6 zwischengefugt . 

20 Die mit einem Abtriebszahnrad 51 versehene Abtriebswelle 
ist uber die angespritzte Lagerhulse 31 unmittelbar in 
einer konzentrischen Getr iebegehause-Lagerhulse 21 gleit- 
gelagert. Auf einer zweiten Lagerhulse 32 der Mitnehmer- 
Scheibe 3 ist das Zahnrad 4 mit einer angeformten Zahn- 

25 rad-Lagerhulse 41 ebenfalls unmittelbar drehbewegl ich 
gelagert. 

Die einstuckig an die Mitnehmer-Scheibe 3 mitangespritz- 
ten Lagerhulsen 31 bzw. 32 sind an dem rechten, also 

30 der Abtr iebsse ite mit dem Abtriebszahnrad 51 abgewandten 
Ende der Antriebswelle 5 mit die sex verbunden und weisen 
zur Abtr iebsse ite freie Wandteile auf, uber die ent- 
sprechende Gegenwandteile der Lagerhulsen 21 bzw, 41 des 
Getr iebegehauses 2 bzw. des Zahnrades 4 steckbar sind 

35 und somit eine einfach montierbare und raumsparende , 
unter alien Betr iebsbedi ngungen sicher arbeitende Ge- 
tr iebe konstr ukt ion ergeben . 
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